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Die weitere Prufung der oben genannten Patentanmeldung hatzu dem nachstehenden Ergebnis gefuhrt. 
Zur Au&erung wird eine Frist von 

2Monat(en) 

gewahrt Die Frist beginnt an dem Tag zu laufen, der auf den Tag des Zugangs des Bescheids folgt. 
Ausfertigung benotigt. 

SSdle in Sen nS Unterlagen beschriebenen Erfindungsmerkmale in den ursprUngl.chen Unterlagen offenbart smd. 

. In diesem Bescheid sind folgende Entgegenhaltungen erstmalig genannt. Bei deren 
Nummerierung gilt diese auch fur das weitere Verfahren): 



Hinweis auf die Moglichkeit der Gebrauchsmusterabzweigung 

Dokumentenannahme 
und Nachtbriefkasten 
nur 

ZweibruckenstraRe 12 



P 2401 .1 S-Bahnanschluss im 
\ 04 MQnchner Verkehrs- und 

Tarifverbund (MVV): 
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Hauptgebaude 

Zweibruckenstrafle .1 2 
Zweibruckenstra&e 5-7 (BreiterhoO 
Markenabteilungen: 
CincinnatistraRe 64 - 
81534 Munchen 

Zweibruckenstr. 12. (Hauptgebaude) 
Zweibruckenstr. 5*7 (Breiterhof) 
S1 - S8 Haltestelle Isartor 



Hausadresse (fUr Fracht) 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Zweibruckenstralie 12 
80331 Munchen 



Telefon (089)2195-0 
Telefax (089) 2195-2221 
Internet: http://www.dpma.de 



Zahlungsempfanger: 
Bundeskasse Weiden 
BBk Munchen 
Kto.Nr.:700 0l0 54 
BLZ:700 000 00 

BIC (SWIFT-Code): MARKDEF1700 
IBAN DE84 7000 0000 0070 0010 £ 



Cincinnatistrafie: 

S2 Haltestelle Fasangarten 



1. DE 4434761 A1 > 0$ S^l^Wt 

2. DE 2609414 C2 



Die Prufungsstelle geht von der Druckschrift als derjenigen Druckschrift aus, die dem 
Gegenstand des Patentanspruches 1 am nachsten kpmmt. So zeigt diese Druckschrift in 
ihren Figuren 1 und 2 in Verbindung mit der.zugehorigen Beschreibung einen Gegenstand 
mit alien Merkmalen des Patentanspruches 1. Aufgrund der Dichtungsproblematik, ist der 
Fachmann als Dichtungsfachmann zu definieren. Daher wird er die Druckschrift 2 bei seiner 
Losungsfindung berucksichtigen. Diese Druckschrift 2 offenbart in ihrer Figur eine 
Radialdichtung, die zudem drehgesichert angeordnet ist. Damit jedoch gelangt der 
Fachmann in naheliegender Weise zum Gegenstand des- Patentanspruches 1 , so dafi dieser 
Gegenstand nicht als auf einber erfinderischen Tatigkeit beruhend angesehen wird, und 
daher der Patentanspruch 1 auch hicht gewahrt werden kann. 



Bezugiich der Unteranspruche konnte kein weiterer Stand der Technik ermittelt werden. 
Allerdings sind diese Unteranspruche aufgrund der Nichtgewahrbarkeit des 
Patentanspruches 1 ebenfalls nicht gewahrbar. 

Aus diesseitiger Sicht konnte ein patentfahiger Gegenstand durch die Aufnahme der 
Merkmale des Patentanspruches 2 in den Patentanspruch 1 entstehen. 

Soilte die Anmelderin diesem Hinweis folgen konnen, so ware ein entsprechend formuliertes 
Patentbegehren aus heutiger Sicht gewahrbar. Die Beschreibungseinleitung ware dann 
ebenfalls in der ublichen Weise anzupassen,. 

Mit den geltenden Unterlagen kann eine Patenterteilung nicht in Aussicht gestellt werden, 
vielmehr mud die Anmelderin bei einem Beharren auf ihren Patentanspruchen mit der 
Zuruckweisung rechnen. 
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Hausruf: 3074 



Anlage: 2 Entgegenhaitungen 




(§) BUNDESREPUBLIK © Patentschrift 

DEUTSCHLAND @ DE 2609414 C2 




(fj) Int. CI. 3 : 

F 16 J 15/32 

B63H 23/36 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
(g) Offenlegungstag: 
Veroffentlichungstag 
der Patenterteilung: 



P26 09 414.4-12 
6. 3.76 
8. 9.77 

14. 6.84 



si 
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m 



(nnerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



@ Patentinhaber: 

Fa. Carl Freudenberg. 6940 Weinheim, DE 



(§> Erfinder: 

Upper, Gerd, Dipl.-lng. Dr., 6941 Gorxhsimertal. DE; 
Forch, Hans, Dipl.-fng., 6943 Birkenau, DE 

@ Im Prufungsverfahren entgegengehaltene 
Druckschriften nach § 44 PatG: 

DE-PS 817 545 

DE-OS 24 12 336 
Sonderdruck aus DE-Z.: Schiff und Hafen, 1975. H.5 
(Mai); 
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Paten tanspruch: 

Bausatz fur eine Stevenrohrabdichtung, beste- 
hend aus einem dem abzudichtenden Medium zuge- 5 
wandten Stutzring, einem ringformigen Dichtele- 
ment und einem von dem abzudichtenden Medium 
abgewandten Stutzring, wobei das Dichtelement 
einstuckig ausgebildei ist und einen sich in radialer 
Richtung erstreckenden und mit einer Verstarkung 10 
versehenen Einspannteil aufweist sowie einen axial 
vorspringenden Lippenteil, der verstaria ist und der 
durch ein elastisches Gelenkteil mit dem Einspann- 
teil verbunden ist wobei der Einspannteil durch den 
dem abzudichtenden Medium zuge wandten Stutz- 15 
ring und durch den dem abzudichtenden Medium 
abgewandten Stutzring und dpssen in Richtung des 
abgedichteten Mediums vorspringenden Ansatz 
form- und kraftschlussig gehalten und radial abge- 
stQtzt wiraVdadu rch gekennzeichnet, daB 20 
der Ansatz (31) des StOtzringes (3) zylindrisch ausge- 
bildet isL 



Die Erfindung betrifft einen Bausatz fur eine Steven- 
rohrabdichtung, bestehend aus einem dem abzudichten- 
den Medium zugewandten Stutzring, einem ringformi- 
gen Dichtelement und einem von dem abzudichtenden 30 
Medium abgewandten Stutzring, wobei das Dichtele- 
ment einstuckig ausgebildet ist und einen sich in radialer 
Richtung erstreckenden und mit einer Verstarkung ver- 
sehenen Einspannteil aufweist sowie einen axial vor- 
springenden Lippenteil, der verstarkt ist und der durch 35 
ein elastisches Gelenkteil mit dem Einspannteil verbun- 
den ist, wobei der Einspannteil durch den dem abzudich- 
tenden Medium abgewandten Stutzring urid dessen in 
Richtung des abgedichteten Mediums vorspringenden 
Ansatz form- und kraftschlussig gehalten und radial ab- 40 
gestUtzt wird. 

Auf. einen solchen Bausatz nimmt die DE-OS 
24 12 336 Bezug. Der Ansatz ist dabei kegelig ausgebil- 
det und vermag nicht die bendtigte radiale Abstiitzung 
des Geienkteiles zu gewahrleisten, die notwendig ist, 45 
wenn eine axiale Verlagerung der Dichtlippe bei einer 
Druckbeaufschlagung wechselnden Niveaus verhindert 
werden soil. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Bau- 
satz fUr die Abdichtung von Schiffswellen zu entwickeln, 50 
der die Erzielung eines guten Abdichtungsergebnisses 
und einer guten Standzeit auch dann noch ermoglicht, 
wenn die Wassertiefe bei einem Wellendurchmesser 
von mehr als 1 m 25 m betragt und wenn die Betriebs- 
temperaturen zwischen 0 und 80° C schwanken konnen. 55 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem Bau- 
satz der eingangs genannten Art dadurch geldst, daB der 
Ansatz des StOtzringes zylindrisch ausgebildet ist. 

Durch die radiale AbstOtzung des Gelenkteils auf ei- 
nem zylindrischen Ansatz des dem abzudichtenden Me- 60 
dium abgewandten StOtzringes wird eine verbesserte 
Fuhrung der Dichtlippe erhalten, wodurch diese der 
Oberflache der abgedichteten Welle stets in identischer 
Weise zugeordnet ist. Es wird angenommen, daB insbe- 
sondere hierauf das auBerordentlich gute Abdichtungs- 65 
ergebnis und die gute Standzeit der vorgeschlagenen 
Ausfuhrung zuruckzufuhren sind, beides weitgehend 
unabhangig vom Wellendurchmesser, von der Druckbe- 



aufschlagung durch das abgedichtete Medium und der 
Betriebstemperatur. 

Eine beispielhafte Ausfuhrung des erfindungsgemaB 
vorgeschlagenen Bausatzes ist in der Zeichnung darge- _ 
stellt und wird nachfolgend naher erlautert: 

Der erfindungsgemaBe Dichtungsbausatz besteht aus 
dem dem abzudichtenden Medium zugewandten Stutz- 
ring 1, dem ringformigen Dichtelement 2 und dem von 
dem abzudichtenden Medium abgewandten Stutzring 3. 
Letzterer ist mit einem zylindrischen Ansatz versehen, 
der das Gelenkteil des Dichtelementes in radialer Rich- 
tung unterstutzL Die Teile bilden eine Einheit Sie sind 
im Betriebszustand form- und kraftschlussig verbunden. 

Zum Austausch eines verschlissenen Dichtelementes 
2 wird nach Losen des nicht dargestellten Haltefian- 
sches der dem 'abzudichtenden Medium zugewandte 
Stutzring und das verschlissene Dichtungselement auf 
das freiliegende Ende der Propellerwelle vorgezogen. 
Das Dichtelement kann dann aufgetrennt und entfernt 
werden, wonach auf gleichem Wege ein neues, ebenfalls 
aufgetrenntes Dichtelement aufgelegt wird. Es hat sich 
als zweckmaBig erwiesen, die StoBflachen dieses Dicht- 
elementes stumpf aufeinanderzu verkleben. Dabei kann 
durch vorheriges Einlegen der Spiralfeder 4 in die dafur 
vorgesehene Nut des Dichtelementes relativ einfach ei- 
ne paBgenaue Verbindung erhalten werden. Der weite- 
re Zusammenbau zur betriebsfertigen Dichtungseinheit 
verlauft uKigekehrt zur vorstehenden Schilderung. 

Zur Erzielung einer noch weitergehenden Vereinfa- 
chung des Montagevorganges besteht die Moglichkeit, 
die Stutzringe untereinander, beispielsweise durch die 
Verwendung von Spannhulsen 6, zu verbihden. Der ge- 
samte Vorgang des Dichtungsaustausches kann dann 
auBerhalb der eigentlichen Stevenrohrlagerung vorge- 
nommen werden. 

Die mit dem erfindungsgemaBen Dichtungsbausatz 
erzielbaren Vorteile sind insbesondere darin zu sehen, 
daB die Dichtlippe der Oberflache der abzudichtenden 
Welle stets in gleicher Weise zugeordnet ist. Warme- 
dehnungen und Quellungen des ElastomerteUes sowie 
eine Erhfihung des statischen Wasserdruckes wirken 
sich nicht nachteilig auf das Abdichtungsergebnis aus. 
Der Austausch des Dichtelementes ist bei montiertem 
Propeller in kurzer Zeit mdglich, wobei durch die spe- 
zielle Formgebung Montagefehler nahezu vollstandig 
ausgeschlossen sind. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



